Tak blizko a tak daleko... na infrastrukture zalezi
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Polsko sa hospodarskou vykonnostou radi medzi najuspesnejsie Staty strednej Eurdpy. Aj v rdmci
krajin Vysehradskej Stvorky si za ostatnych pat rokov pripisuje najvacsi pokrok. Pod Uspech sa
podpisuju aj masivne investicie do infrastruktury. Len v tomto roku sa pocita s odovzdanim 50 km
dialnic a vySe 200 kilometrov rychlostnych ciest. Hoci geografické podmienky hraju Poliakom urdite
do kariet, 10—-nasobny rozdiel v tempe vystavby oproti Slovensku tym vysvetlit nemozno.

O dolezitosti a vyzname cestnych prepojeni asi nik nepochybuje. Kvalitnd infrastruktura je
katalyzatorom pre rozvoj obchodu, sluzieb, turizmu, udrzanie a tvorbu pracovnych miest, prilev
investicii, inovacie a v neposlednom rade pomaha medziludskym kontaktom. V skratke, cesty v
kone¢nom dosledku prindsaju celkovy rozvoj a lepsiu kvalitu Zivota. Stale chybajlca Stvorpriadovka
medzi Slovenskom a Pol'skom nds o tieto prilezitosti roky ochudobriuje.

Klu¢ova dialnica D3 na Kysuciach sa sice zacala stavat este v roku 1997, stale viak z celkovej dizky 60
km chyba 23, medzi Cadcou a Zilinou. Aktudlny pldn dostavby poéita s rokom 2030 a do tohto
datumu je v hre aj vyuZitie eurofondov. Dobudovanie dialnice D3 urcite nie je lokalnym problémom
Kysuc, ako sa to niekedy prezentuje, ale strategickou zéleZitostou narodného zaujmu, ktord ma
navyse zdsadné medzinarodné konzekvencie. Okrem faktu, Ze D3 je sticastou Eurépskeho
dopravného koridoru sever — juh Via Baltica — Adriatica a zdkladnej siete TEN-T, trojuholnik Kysuce,
Ostravsko a juzné Polsko vytvara region takmer s 10 miliénmi obyvatelov a so silnym priemyslom s
automobilkami Kia, Hyundai a General Motors ¢i desiatkami ich subdodavatelov. Intenzita
stavebnych prac za nasimi hranicami dokazuje, e Poliaci a Cesi si plne uvedomuju potencial regiénu,
ako aj vyznam prepravy v tejto ¢asti Eurépy. Ceskd strana finisuje Gsek rychlostnej cesty k Svréinovcu
a Poliaci planuju do jesene 2024 odovzdat chybajucich 50 km S1 k $tatnej hranici s pripojenim na
nasu nedokoncéenu D3. Na Kysuciach tak hrozi eSte vacsi napor dopravy, priCom uz dnes auta stoja v
hodinovych kolénach.

Problém mame aj na vychode Slovenska, konkrétne s rychlostnou cestou R4, ktora je stcastou
medzinarodného koridoru Via Carpathia spajajuceho sever Polska a Pobaltie s juhom Eurdpy. Ide o
chrbtovu kost tzv. Trojmoria, prepojenia Baltiku so Stredozemnym a s Ciernym morom, alebo pre
lepSiu predstavu, Uzemia spajajuceho 125 miliénov ludi. Cesta ma navyse z hladiska vojenskej
mobility aj d6lezity bezpecnostny rozmer. Pri realizacii ,ndasho” 70—kilometrového Useku medzi
PreSovom a Svidnikom a dalej na $tatnu hranicu s Pol'skom sme v porovnani so susedmi opat vo
vyraznom ¢asovom sklze. Madarsko svoj Usek uz dokoncilo a Pol'sko avizuje pripojenie k slovenskej
hranici o tri roky, najneskér do roku 2027. Domdci optimisticko—realisticky scendr pocita s rokmi
2030/2032, pri¢om na viacerych Usekoch sme dnes daleko od zacatia realizicie a chyba aj
financovanie nateraz planované ako projekt verejno—sukromného partnerstva.

Do tretice, Poliaci sa k nasej hranici pribliZzuju aj na Orave, kde sa ma na hrani¢ny priechod v ChyZznom
napajat najdlhsia rychlostna cesta Pol'ska S7 veduca z Gdanska cez Varsavu a Krakov na statnu
hranicu v celkovej dizke vyse 700 km. Stafetu z hranice, z Trstenej ma prevziat nasa R3 cez Oravu,
Martin, Zvolen a Sahy smerom na Madarsko. Ostatné spravy z vystavby tseku Tvrdosin — Nizna, ktory
ma odbremenit roky neldinosnd dopravu a zlepsit Zivot Oravcov, viak opat nepotesili. Stavba meska
niekolko mesiacov s novym terminom dokoncenia v roku 2024. Tym sa ale problém nekonci. Aby bol
prechod Oravou plynuly, oravska ¢ast R3 potrebuje dobudovat dalsich pat usekov!

Spojenie s nasim druhym najvacsim susedom, s ktorym zdiefame 541 km hranice, komplikuje aj
skutocnost, Zze v prevadzke su len tri cestné prepojenia bez hmotnostného obmedzenia — v Trstenej,



vo VySnom Komarniku a v Skalitom. Je zrejmé, Ze tento stav je nedostatocny a nezodpoveda
existujucim poziadavkdam. Z dopravného i geografického hladiska si urgentne pyta rieSenie hrani¢ny
priechod v Mnisku nad Popradom/ Piwniczna. Hoci nad hrani¢nou riekou je postaveny novy most s
potrebnou nosnostou pre nakladny tranzit, cesta na Staru Lubovriu a dalej do PreSova je v
havarijnom stave a pre nakladné vozidla nezjazdnda. Roky sme nedokazali najst nevyhnutnych cca 350
milidnov eur na jej rekonstrukciu, pricom na ovela menej zmysluplné aktivity sa peniaze zo Statneho
rozpoctu vzdy nasli. V praxi to potom vyzera tak, Ze 22—kilometrovy Usek kamiény obchdadzaju 180
km.

Co dodat na zaver?

Dopravna infrastruktira a dopravné spojenia su neuralgickym bodom slovensko—polskej relacie. Na
nasej strane je velmi vela zameskaného. Unikaju nam prilezitosti, stdvame sa ostrovom a zaroven
dopravnym lievikom, nehovoriac o reputacii v o¢iach susedov. Dobiehat zameskané je preto
politickou, ekonomickou a dnes uz aj bezpeénostnou nevyhnutnostou. Priklad Polska inspiruje.
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