PRECO ANO KARPATSKA STRATEGIA, ¢i RESTART KARPATSKEHO DOHOVORU

/V TATRACH SVITA NA SYSTEMOVE RIESENIA A €O NA SLOVENSKU A V POL'SKU?/

Na zaciatku nasich iniciativ v roku 2016 nikto z nds netusil, madm na mysli 8 slovenskych a polskych
regionalnych obchodnych komér posobiacich na oboch stranach Tatier, Ze pri hfadani systémového
rieSenia pre ochranu a trvalo udrzatelny rozvoj Tatier v 21. storoci sa budeme musiet zaoberat az
Karpatskou stratégiou, ktori bude musiet navySe raz spolo¢ne schvalit Eurdpska Unia a krajiny
regidnu Karpat, resp. iniciovat restart dnes uz 20-ro¢ného Karpatského dohovoru.

Makroregionalne stratégie EU — su politickym rdmcom umoZfujicim EU a krajindm toho istého
regionu, aby lepsie vyuZivali svoj spolo¢ny potencial. Inak povedané, sluzia na lepSie premostenie
politiky EU s ndrodnymi politikami danych krajin a miestnymi Groviiami dotknutych subregiénov.
Ciele stratégii su dlhodobé a spolocne odsuhlasené zucastnenymi krajinami. SU podporované
z finanénych prostriedkov EU, vratane ESIF, vnutrostatnych, regionalnych, miestnych, pripadne inych
zdrojov.

Doposial boli prijaté $tyri makroregionélne stratégie EU.
e Stratégia EU pre regién Baltského mora (2009)
e Stratégia EU pre podunajski oblast (2010)
e Stratégia EU pre regién Jadranského a I6nskeho mora (2014)
e Stratégia EU pre alpsky regién (2015)
Kazdu z nich napliia jej akény plan, ktory sa pravidelne aktualizuje.

V st&asnosti sa tykaju 19-tich €lenskych $tatov EU a 8-mich krajin mimo EU, ¢o predstavuje viac ako
340 mil. obyvatelov. Vyznam makroregiondlnych stratégii EU spociva vich medzisektorovom
pristupe, nadnarodnom rozmere a lepSom viacuroviiovom riadeni. Ide vsak o ctiZiadostivi koncepciu
dotknutych subjektov, ktora potrebuje ¢as, aby sa upevnila a priniesla svoje ovocie.

Karpatsky region, Karpatsky dohovor a rodiaca sa Karpatska stratégia maju vsetky predpoklady na
to, aby EU adotknuté krajiny schvalili v budicnosti Stratégiu EU pre regién Karpat. Karpatska
stratégia bude vyznamnym politickym rdmcom EU na pomoc dotknutym karpatskym krajindm a ich
ekonomikam nie len v tychto c¢asoch, ale i vdobe po skonceni vojny na Ukrajine, v dobe jej obnovy
anasledne vstupu do EU. Na naplnenie tejto idei je vsak potrebny spoloény, intenzivny
a koordinovany postup predovsetkym signatarskych krajin karpatského regionu i samotnej EU.




Uvedomujuc si uvedené skutocnosti a hladajuc systémové rieSenia, ziniciativy PreSovskej
regionalnej komory SOPK (dalej len PRK SOPK), sa v septembri 2022 uskutocnila Studijno-pozndvacia
cesta 18 zastupcov zo slovenskej ipolskej strany Tatier (zastupcovia regionalnej a miestnej
samospravy, obchodnych komor i podnikatelskych subjektov) pod masiv Mont Blanc ,,na skusy a po
rozumy.“ Horsky masiv Mont Blanc (strecha Eurdpy), pohorie v Zapadnych Alpach na uzemi
Franclzska, Talianska a Svajciarska. (o tejto ceste a nasich spolo¢nych tatranskych aktivitich sme
podrobne pisali v OPH ¢islo 11/22).

Dna 14.06.2023 sa v AquaCity Poprad uskutocnilo ako volné pokracovanie uvedenej cesty
medzindrodné odborné podujatie ,TRENDY ROZVOJA CEZHRANICNYCH TURISTICKYCH
DESTINACIi,“ na ktorom sme privitali talianskych zastupcov spod horského masivu Mont Blanc a mali
moznost sa dozvediet ako riesia oni obdobné ulohy avyzvy, ktoré stoja aj pred nami a nasimi
Tatrami. Prdve tento cezhranicny regién je koliskou a eurdpskou isvetovou Spickou v horskom
turizme (blizsie informacie o uvedenej konferencii najdete v slovensko-polsko-talianskom zborniku
na webovej stranke PRK SOPK i e-stranke Slovensko-Polskej obchodnej komory, resp. TU!).

Aj pod vplyvom takychto iniciativ PreSovsky samospravny kraj (dalej len PSK) ako lider v regiéne
zacal s pripravou prvych opatreni zameranych na zavedenie buducej integrovanej dopravy vo
Vysokych Tatrach. V priebehu poslednych 12 mesiacov pripravil ndvrh Planu udrzatelnej mobility pre
region Vysokych Tatier, ktory obsahuje niekolko desiatok opatreni. Jednym z prvych opatreni bude



vypracovanie niekolkych Studii uskutocnitelnosti na hladanie rieseni kluc¢ovych problémov s
dopravou v Tatrach. Snahou je riesit nielen dopravu na slovenskej ¢asti Tatier, ale v spolupraci
s Malopol'skym vojvodstvom aj cezhranicné prepojenie Tatier verejnou dopravou.

PSK spolu so svojim polskym partnerom Powiatom tatrzanskim so sidlom v Zakopanom pripravili a
29.9.2023 podali spolo¢ny cezhranicny projekt v ramci aktudlnej vyzvy Programu cezhrani¢nej
spoluprace Interreg PL-SK 2021-2027.

Hlavnym cielom projektu ,,Dve krajiny — jedny TATRY” - integrovana doprava v Tatrach je rieSenie
dostupnosti sluZzieb cestovného ruchu integrovanou, trvalo udrZatelnou dopravou v spolo¢nom
cezhrani¢nom regione TATRY s déraznom na ekologickt cezhranicnui verejni dopravu a s potrebou
riesit kriticky vysoky narast individualnej automobilove;j dopravy.
Hlavnym vystupom projektu bude vypracovanie komplexnej Sttdie uskutoénitelnosti zameranej na
posudenie optimalnych moznosti dopravnych rieseni v Tatrach.

Vypracovanie velkej stadie uskutocénitelnosti, ktord ma ponuknut realne rieSenia pre dopravu v
Tatrach, si v ramci pripravy Planu udrzatelnej mobility regionu Vysokych Tatier vyZiadali
Ministerstvo Ziv. prostredia, Ministerstvo dopravy, orgdny ochrany prirody, ako aj Zeleznice SR
a dalSie subjekty.

Celkové predpokladané naklady projektu su 483.100,- €, z toho prispevok EU a $tatu by mal byt
92 % a povinné 8 %-né spolufinancovanie z rozpoctov oboch partnerov.
PSK uZ realizuje prvé dopravné projekty v Tatrdch — ukoncena bola rekonstrukcia cesty Poprad — Stary
Smokovec a prebieha komplexna rekonstrukcia Cesty slobody (43 km). Okrem toho z novych
Strukturalnych fondov PSK planuje vyclenit niekolko desiatok miliGnov EUR na dalSie konkrétne
projekty zamerané na budovanie uvedenej integrovanej dopravy v Tatrach.

Zodpovednou osobou vramci PSK agarantom za projekt PUM Vysoké Tatry je Stefan Bielak,
podpredseda PSK.

Dal$im vyznamnym milnikom v nasom tatranskom regiéne vjuli tohto roku bolo, ked
Zhromazidenie EZUS-u TATRY so sidlom v Novom Targu (Eurépske Zoskupenie Uzemnej Spoluprace
TATRY) na svojom zasadani schvalilo vypracovanie spolocnej cezhrani¢nej stratégie uUzemia
patriaceho pod EZUS (na nasom Gzemi okresy poénuc St. Luboviiou a konéiac Oravou) na obdobie do
roku 2030, tieZ v rdmci aktualnej vyzvy Interreg PL-SK 2021-2027.

V dnoch 16.—17. maja 2023 sa konalo v Nowom S3aczi na pozvanie Sgdeckej obchodnej komory a
\Vysokej Skoly podnikania - NLU zasadanie pol'sko-slovenskej pracovnej skupiny pre hospodarsku
spolupracu v ramci Medzivladnej komisie PL-SK pre cezhrani¢nu spolupracu, ako platforma pre
cezhraniénu hospodarsku spolupracu komor/zdruzeni a prihranicnych regidnov. Pocas stretnutia
odzneli silné slovd polskych a slovenskych ¢lenov pracovnej skupiny pre podporu prijatia 5.
makroregiondlnej stratégie EU - Karpatskej stratégie a potrebu daldej aktivnej propagacie a lobovania
za tuto myslienku v Eurdpskej komisii.

Cestnad infrastruktdra a jej reguldcie medzi susedmi su stdle nedostatocné, ¢o znamend, Ze obchod
medzi Polskom a Slovenskom sa nerozvija tak dynamicky, ako by mohol. Najlepsim prikladom je most
postaveny v Mnisku nad Popradom z prostriedkov Eurépskej tnie. Mal prispiet k zvySeniu obchodnej
a hospodarskej spoluprace. Jeho tonaine obmedzenia znamenaju, Ze polski a slovenski
prepravcovia s tonazou bez obmedzenia musia kvoli nevyhovujicemu hranicnému priechodu

obchadzat 50 km vzdialenost medzi Nowym Saczom a Starou Lubovnriou patkrat dlh$ou trasou cez

nakladné priechody bez obmedzenia Chyine, alebo Barwinek. To vyrazne obmedzuje ekonomicku

Zivotaschopnost tohto cezhrani¢ného subregionu.



Karpatska stratégia by bola pre Polsko a Slovensko obrovskou prileZitostou na efektivnejsie

ekonomické vyuzitie budovaného Zelezni¢ného spojenia ,Podteze — Piekietko” v Malopolsku, ktoré

zlepsi, zvacsi kapacitu a zabezpedi lepSiu Zelezni¢nu prepravu na medzindrodnej trase prechadzajuce;j
moru. Dobrou spravou pre Tatransky Specificky cezhrani¢ny subregion je skutocnost, Zze pred rokom
bol spusteny na ,Zakopianke” do prevadzky tunel pod horou Lubon Maty na trase S7 Lubien -
Rabka-Zdroj a Ze vystavba rychlostnej cesty S7 z Krakova do Tatier az po hrani¢ny priechod so
Slovenkom v ChyZnom a rekonstrukcia ,Zakopianky” finiSuju poslednymi uUsekmi. Rovnako
dokoncenim velkej rekonstrukcie Zeleznicnej stanice v Zakopanom sa zavfsi vystavba a prevadzka

modernej Zeleznicnej trate z medzinarodného letiska eurépskeho vyznamu v Krakove do Tatier

Zakopaného.

Zda sa, Ze v spolocnych slovensko-polskych Tatrach na regiondlnej urovni svita na systémové
rieSenia a co nase prave kreujlice sa narodné vlady, slovenska a pol'skd, aj ony si do svojich
programovych vyhlaseni stanovia ako priority Karpatski stratégiu, ¢i restart Karpatského
dohovoru? Predovsetkym ta nasa, kedZe Slovensko je jedina krajina karpatského oblika kde kazdy
vrch ma svoje druhé meno KARPATY a stratégia, ¢i dohovor sa dotykaju celého Statu. Budeme
pozorne sledovat, iniciovat a podporovat ...!

Na zaver jeden realny priklad systémového riesenia:

Na samom zaciatku - 5 obchodnych komor (innsbruckda, mnichovska a 3 regiondlne talianske
obchodné komory) zalozili s jedinym cielom akciovi spoloénost — lobing v prospech vystavb

Brennerského tunela.

Suéasnost — Brennersky Zelezniény 2-oj tubusovy 2-oj tunel vo vystavbe bude najviésie banské
dielo na svete. Spusteny do prevadzky ma byt v roku 2028 (1. tunel 55 km, 2. tunel 9 km, spolu 64

km, s vetracimi a odvodinovacimi Sachtami a tinikovymi cestami spolu 230 km). Tunel je spolocné
dielo EU, Rakuska a Talianska. Financovanie: 40 % EU a po 30 % Rakusko i Taliansko.

o KaZdy deri méze byt driom novych zaciatkov... pokial sa stretni spravni ludia.
o Cokolvek, ¢o si dokdze ludskd mysel predstavit, toho je mozno dosiahnut.

e Nic nie je tak silné, ako myslienky, pre ktoré dozrel cas.

Spracovali:

¢ menom 8 obchodnych komor pdsobiacich na slovensko-pol'skej hranici — november 2023

Piotr CEBULSKI v.r., prezes, Polsko-Stowacka Izba Przemystowo-Handlowa w Krakowie
Sebastian CHWEDECZKO v.r., prezydent, I1zba Przemystowo-Handlowa w Krakowie
Pawet KUKLA v.r., prezes, Sadecka Izba Gospodarcza

Elzbieta Agata WOIJTOWICZ v.r., prezes,Tatrzanska lzba Gospodarcza

Marek TEPER v.r., prezes, Nowotarska Izba Gospodarcza

Stanislav KUCIREK v.r., predseda, Slovensko-Polska obchodna komora v Ziline



Branislav CULAK v.r., riaditel, Zilinska regiondlna komora SOPK

Jozef HROBAK v.r., podpredseda predstavenstva, Pre$ovskd regionalna komora SOPK

LEGENDA — OBSAH:

e Makroregionalne stratégie EU

e  Aktivity regiondlnych prihranicnych OK

o Aktivity PreSovského SK a EZUS TATRY

Aktivity na izemi Malopol'ského vojvodstva

Priklad medzinarodného systémového rieSenia



DLACZEGO MOWIMY TAK DLA STRATEGII KARPACKIEJ,

CZYLI RESTART KONWENCIJI KARPACKIE)
/W TATRACH SWIT ROZWIAZAN SYSTEMOWYCH, A CO ZE SLOWACJA | POLSKA?/

Na poczatku naszych inicjatyw w 2016 roku nikt z nas nie miat pojecia, mam na mysli 8 stowackich
i polskich regionalnych izb gospodarczych dziatajgcych po obu stronach Tatr, ze w poszukiwaniu
systemowego rozwigzania na rzecz ochrony i zréwnowazonego rozwoju Tatr w XXI wieku bedziemy
musieli zmierzy¢ sie ze Strategia Karpacky, ktéra ponadto bedzie musiata zosta¢ wspdinie
zatwierdzona przez Unie Europejskg i kraje regionu karpackiego, lub zainicjowa¢ wznowienie 20-
letniej juz Konwencji Karpackiej.

Strategie makroregionalne UE — to ramy polityczne umozliwiajace UE i krajom tego samego
regionu lepsze wykorzystanie ich wspdlnego potencjatu. Innymi stowy, stuzg one lepszemu
powigzaniu polityki UE z politykami krajowymi zainteresowanych krajow i szczeblami lokalnymi
danych podregionéw. Cele strategii sg dtugoterminowe i wspdlnie uzgodnione przez kraje
uczestniczace. S3 one wspierane przez fundusze UE, w tym europejskie fundusze strukturalne i
inwestycyjne, zrodta krajowe, regionalne, lokalne lub inne.

Do tej pory przyjeto cztery strategie makroregionalne UE.
e Strategia UE dla regionu Morza Battyckiego (2009 r.)
e Strategia UE na rzecz obszaru Dunaju (2010 r.)
e Strategia UE na rzecz regionu Morza Adriatyckiego i Morza Jonskiego (2014 r.)
e Strategia UE na rzecz regionu alpejskiego (2015 r.)
Kazdy z nich jest wypetniony swoim planem dziatania, ktdry jest regularnie aktualizowany.

Obejmujg one obecnie 19 panstw cztonkowskich UE i 8 panstw spoza UE, ktére zamieszkuje ponad
340 mIn mieszkancow. Znaczenie strategii makroregionalnych UE polega na ich miedzysektorowym
podejsciu, wymiarze ponadnarodowym i lepszym wielopoziomowym zarzgdzaniu. Jest to ambitna
koncepcja omawianych tematdw, ktéra potrzebuje czasu, aby sie utrwalié i przynies¢ owoce.

Region Karpat, Konwencja Karpacka i rodzaca sie Strategia Karpacka majg wszystkie przestanki, aby
UE i zainteresowane kraje mogty w przysztosci zatwierdzi¢ Strategie UE dla regionu Karpat. Strategia
Karpacka bedzie wazng rama polityki UE, ktéra pomoze zainteresowanym krajom karpackim i ich
gospodarkom nie tylko w tych czasach, ale takze w okresie powojennym na Ukrainie, w jej
odbudowie i pdzniejszym przystgpieniu do UE. Do realizacji tej idei potrzebne s3 jednak wspdlne,
intensywne i skoordynowane dziatania, zwfaszcza ze strony panstw-sygnatariuszy regionu
karpackiego oraz samej UE.




Swiadomi powyzszych faktéw i poszukujacy rozwigzan systemowych, z inicjatywy Preszowskiej
Izby Gospodarczej SOPK (zwanej dalej PRK SOPK), we wrzesniu 2022 r. pod masywem Mont Blanc
odbyt sie wyjazd studyjno-naukowy 18 przedstawicieli stowackiej i polskiej strony Tatr
(przedstawicieli samorzadu regionalnego i lokalnego, izb gospodarczych i podmiotow
gospodarczych). Masyw Mont Blanc (dach Europy), jest pasmem goérskim w Alpach Zachodnich
lezgcym na terytorium Francji, Wioch i Szwajcarii (o tym wyjezdzie i naszych wspdlnych dziataniach
tatrzanskich pisaliSmy szczeg6towo w OPH nr 11/22).

W  dniu 14.06.2023 r. w AquaCity Poprad odbyto sie miedzynarodowe wydarzenie braniowe
"TRENDY W ROZWOJU TRANSGRANICZNYCH DESTYNACJI TURYSTYCZNYCH" jako bezptatna
kontynuacja tego wyjazdu, gdzie gosciliSmy| przedstawicieli Wioch spod masywu goérskiego Mont
Blanc i mieliSmy okazje dowiedzie¢ sie, jak rozwigzuja podobne zadania i wyzwania, ktore stojg
rowniez przed nami i naszymi Tatrami. Ten transgraniczny region jest kolebka europejskiego i
Swiatowego lidera turystyki gorskiej (wiecej informacji o tej konferencji mozna znalez¢ w stowacko-
polsko-wtoskich materiatach na stronie PRK SOPK oraz stronie Stowacko-Polskiej Izby Gospodarczej).




Réwniez pod wptywem tych inicjatyw Preszowski Region Samorzadowy (zwany dalej PSK), jako
lider w regionie, zaczat przygotowywacé pierwsze dziatania majgce na celu wprowadzenie w
przysztosci zintegrowanego transportu w Tatrach Wysokich. W ciggu ostatnich 12 miesiecy
przygotowat projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla regionu Tatr Wysokich, ktéry zawiera
kilkadziesigt dziatan. Jednym z pierwszych dziatan bedzie przeprowadzenie kilku studiow
wykonalnosci w celu znalezienia rozwigzan kluczowych probleméw transportowych w
Tatrach. Dziatania te majg rozwigzaé¢ nie tylko transport w stowackiej czesci Tatr, ale takze
transgraniczne potaczenie Tatr transportem publicznym we wspétpracy z Wojewoddztwem
Matopolskim.

PSK wraz z polskim partnerem Powiatem Tatrzanskim z siedzibg w Zakopanem przygotowata i
ztozyta wspdlny projekt transgraniczny w dniu 29.09.2023 r. w ramach aktualnego naboru Programu
Wspdtpracy Transgranicznej Interreg PL-SK 2021-2027.

Gtownym celem projektu "Dwa kraje — jedne TATRY" - zintegrowany transport w Tatrach jest
rozwigzanie problemu dostepnosci ustug turystycznych poprzez zintegrowany, zréwnowazony
transport we wspolnym transgranicznym regionie TATRY, z naciskiem na przyjazny dla srodowiska
transgraniczny transport publiczny i potrzebe rozwigzania krytycznie wysokiego wzrostu
indywidualnego transportu samochodowego.

Gtéwnym rezultatem projektu bedzie opracowanie kompleksowego Studium Wykonalnosci, ktérego
celem jest ocena optymalnych wariantéw rozwigzan transportowych w Tatrach.

Przygotowanie duzego studium wykonalnosci, ktére powinno zaproponowac realne rozwigzania dla
transportu w Tatrach, zostato zlecone przez Ministerstwo Srodowiska Naturalnego, Ministerstwo
Transportu, organy ochrony przyrody, a takze Koleje Stowackie i inne podmioty w ramach
przygotowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci regionu Tatr Wysokich.

Catkowity szacowany koszt projektu to 483 100 euro, z czego wktad UE i paristwa powinien wynies¢
92%, a obowigzkowe 8%  wspdifinansowania z  budietow obu  partneréw.
PSK realizuje juz pierwsze projekty komunikacyjne w Tatrach — zakornczyta sie przebudowa drogi
Poprad — Stary Smokowiec oraz trwa kompleksowa przebudowa Drogi Wolnosci (43 km). Ponadto z
nowych funduszy strukturalnych PSK planuje przeznaczy¢ kilkadziesigt miliondw euro na inne
konkretne projekty majgce na celu budowe wspomnianego zintegrowanego transportu w Tatrach.

Osoba odpowiedzialng w PSK i gwarantem projektu PUM Tatry Wysokie jest Stefan Bielak,
wiceprezes PSK.

Kolejnym waznym kamieniem milowym w naszym regionie tatrzanskim w lipcu br. byto
zatwierdzenie przez Zgromadzenie EUWT TATRY z siedzibg w Nowym Targu (Europejskie
Ugrupowanie Wspotpracy Terytorialnej TATRY) na posiedzeniu opracowania wspoélnej strategii
transgranicznej dla terytorium nalezacego do EUWT (w naszych okregach terytorialnych od Starej
Lubowni do Orawy) na okres do 2030 r., rowniez w ramach obecnego konkursu Interreg PL-SK na lata
2021-2027.

W dniach 16-17 maja 2023r. na zaproszenie Sagdeckiej Izby Gospodarczej i Wyzszej Szkoty Biznesu -
NLU odbyto sie w Nowym Saczu posiedzenie Polsko-Stowackiej Grupy Roboczej ds. Wspétpracy
Gospodarczej w ramach PL-SK Komisji Miedzyrzagdowej ds. Wspdtpracy Transgranicznej jako

platformy gospodarczej wspétpracy transgranicznej izb/stowarzyszen i regiondw przygranicznych,

Podczas spotkania wybrzmiaty mocno stowa poparcia polskich i stowackich cztonkéw Grupy Roboczej



dla staran o powotanie 5 Strategii Makroregionalnej EU - Strategii Karpackiej i koniecznosci dalszej

aktywnej promocji oraz lobbowania za tg ideg w Komisji Europejskiej.

Nadal infrastruktura drogowa i jej regulacje pomiedzy sgsiadami sg na poziomie niedostatecznym,
ktory sprawia, ze wymiana handlowa pomiedzy Polska i Stowacjg nie rozwija sie tak dynamicznie
jakby mogta. Najlepszym przyktadem tego jest most wybudowany, co podkreslamy ze srodkéw Unii
Europejskiej w Mniszku. Miat on sie przyczyni¢ do wzrostu wymiany towarowej i wspotpracy
gsospodarczej. Jego ograniczenia tonazowe powodujg, ze przedsiebiorcy z Polski Slowacji z tonazem
40 dmc odlegtosci 50 km pomiedzy Nowym Sgczem, a Starg Lubownig, muszg odbywac z uwagi na
niedostosowane przejscie graniczne trasg pieciokrotnie dtuisza przez przejscia towarowe Chyine
lub Barwinek. Co w znacznym stopniu podwaza zasadnos¢ ekonomiczng wymiany handlowe;j.

tunel pod gorg Lubon Maty na trasie S7 Lubien — Rabka-Zdrdj oraz ze wraz z ostatnimi odcinkami
konczy sie budowa drogi ekspresowej S7 z Krakowa w Tatry do przejscia granicznego ze Stowacjg w|
ChyZzné i przebudowa "Zakopianki". Zakonczenie gruntownej przebudowy dworca kolejowego w
Zakopanem zakonczy réowniez budowe i eksploatacje nowoczesnej linii kolejowej
miedzynarodowego portu lotniczego o znaczeniu europejskim w Krakowie w Tatry — Zakopane.

Strategia Karpacka bytaby ogromng szansg dla Polski i Stowacji na bardziej efektywne
wykorzystanie gospodarcze budowanego w Matopolsce potgczenia kolejowego ,,Podteze — Piekietko”,
ktore usprawni, zwiekszy przepustowos$¢ i zapewni lepszg komunikacje kolejowg na
miedzynarodowej trasie biegnacej przez Kraje Konwencji Karpackiej - Polske Stowacje, Wegry,
Serbie, Rumunie, az po Morze Czarne.

Wydaje sie, Zze na wspodlnych stowacko-polskich Tatrach na poziomie regionalnym wytaniajg sie
rozwigzania systemowe, a co na to nasze nowo powstajgce rzady narodowe, stowacki i polski, czy
rowniez wyznaczajqg jako priorytety Strategie Karpacka, czy restart Konwencji Karpackiej w swoich
deklaracjach programowych? Zwtaszcza nasz, bo Stowacja jest jedynym krajem tuku Karpat, gdzie
kazda géra ma swojq drugg nazwe KARPATY, a strategia czy konwencja dotyczy catego panstwa.
Bedziemy uwaznie monitorowag, inicjowac i wspierac...!

Na koniec jeden prawdziwy przyktad rozwigzania systemowego:
Na samym poczatku — 5 izb handlowych (Innsbruck, Monachium i 3 regionalne wtoskie izby|

handlowe) zatozyto spétke akcyjng, ktérej przyswiecat jeden cel — lobbowanie na rzecz budow

tunelu Brenner.

Obecnie budowany dwufunkcyjny, dwutorowy tunel kolejowy Brenner bedzie najwiekszym
obiektem kopalnianym na swiecie. Ma zosta¢ oddany do uzytku w 2028 r. (1. tunel 55 km, 2. tunel

9 km, tacznie 64 km, z szybami wentylacyjnymi i odwadniajgcymi oraz drogami ewakuacyjnymi o
tacznej dtugosci 230 km). Tunel jest wspolnym dzietem UE, Austrii i Wioch. Finansowanie: 40 proc.

UE i po 30 proc. Austrii i Wioch.

o Kazdy dzien moze byc¢ dniem nowych poczqtkow... pod warunkiem, Ze spotkajq sie wtasciwi
ludzie.
e Wszystko, co ludzki umyst moze sobie wyobrazié, mozna osiggngc.

e Nic nie jest tak potezne jak mysli, na ktore dojrzat juz czas.



Opracowanie:

8 izb gospodarczych dziatajgcych na granicy stowacko-polskiej — listopad 2023 r.
Piotr CEBULSKI v.r., prezes, Polsko-Stowacka Izba Przemystowo-Handlowa w Krakowie
Sebastian CHWEDECZKO v.r., prezydent, Izba Przemystowo-Handlowa w Krakowie
Pawet KUKLA v.r., prezes, Sadecka Izba Gospodarcza

Elzbieta Agata WOJTOWICZ v.r., prezes,Tatrzanska lzba Gospodarcza

Marek TEPER v.r., prezes, Nowotarska |zba Gospodarcza

Stanislav KUCIREK v.r., predseda, Slovensko-Polska obchodna komora v Ziline
Branislav Culdk v.r., riaditel, Zilinskd regionalna komora SOPK

Jozef HROBAK v.r., podpredseda predstavenstva, Pre$ovskd regionalna komora SOPK

LEGENDA - TRESC:
e Strategie makroregionalne UE
¢ Konwencja Karpacka

¢ Dziatalnosé regionalnych OK granicznych

e Dziatalno$é Preszowa SK i EUWT TATRY

Dziatalnos¢ na terytoriu Matopolski
Przyktad miedzynarodowego rozwigzania systemowego



